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Forderung von Regionalflughdifen

Sehr geehrter Herr Bundesminister,

die EU verbietet ab 2024 staatliche Zuschiisse fiir Flughdfen. Schon vor der Corona-Krise war ab-
sehbar, dass Regionalflughdfen, die sich liberwiegend im Besitz der Ldnder und Kommunen be-
finden, bis dahin nicht wirtschaftlich arbeiten und dann dicht machen miissen. Deshalb wurde
im vergangenen Jahr beschlossen, dass den Regionalflughdfen jdhrlich 50 Millionen Euro aus
dem Bundeshaushalt zuflieRen sollen. Sie hatten Schwierigkeiten damit einen Weg zu finden,
der nicht mit den EU-Beihilfeleitlinien kollidiert. Der erste Versuch, den Flughdfen iiber subven-
tionierte Dienste der Deutschen Flugsicherung Hilfen zukommen zu lassen, erwies sich als Irrweg.
Aufgrund der zahlreichen Probleme beabsichtigen Sie deshalb eine alternative Unterstiitzungs-
moglichkeit vorzulegen.

Die Aussichten der meisten kleineren Verkehrsflughdafen waren schon vor der Corona-Krise
schlecht. Anstatt den Landern und Kommunen jetzt die Entscheidung fiir einen Ausstieg zu er-
leichtern, senden die von lhnen befiirworteten 50 Millionen Euro, die Sie auch uber das Jahr
2024 hinaus zahlen wollen, ein vollig falsches Signal. Ldnder und Kommunen sollten davor be-
wahrt werden, noch mehr Geld in diesen Fdassern ohne Boden zu versenken und mit allen Mit-
teln an unsinnigen Flughdfen festzuhalten. Sie alle haben jetzt dringlichere Aufgaben, als — auch
zu normalen Zeiten — halbleere, notleidende Urlaubsfliegerstiitzpunkte zu alimentieren.



Zahlreiche Studien belegen, dass viele der kleineren Verkehrsflughdfen alles andere als ein Segen
sind. Die Mehrzahl arbeitet dauerhaft stark defizitdar. Flughafeninfrastruktur ist im Hinblick auf
Sicherheit und technische sowie personelle Ausstattung besonders kostenintensiv. Die kleineren
Flughdfen kénnen diese Kosten nicht selbst stemmen. Denn durch das Uberangebot an Flughafe-
ninfrastruktur wird die Marktmacht der Fluggesellschaften so groR, dass keine kostendeckenden
Flughafengebiihren erhoben werden konnen. Zugleich bleiben durch die Vielzahl der Verkehrs-
flughdfen die Einzugsgebiete so klein, dass eine kritische Masse von Passagieren, die fiir eine
Kostendeckung notwendig wadre, nicht zusammengefiihrt werden kann.

Auf vielfdltige Weise werden diese Flughdfen mit Steuergeld unterstiitzt und kiinstlich am Leben
erhalten. Durch die Corona-Krise verschdrft sich die Situation, vielerorts werden Flughdfen in
Rettungsprogramme einbezogen. Der Bund der Steuerzahler hat fiir das Jahr 2018 - also fiir die
Zeit vor der Corona-Krise — eine Last von insgesamt 100,3 Millionen Euro fiir die 21 kleineren
Verkehrsflughdfen errechnet. Jeder Flughafen kostet die Steuerzahlerinnen und Steuerzahler da-
mit durchschnittlich anndhernd 5 Millionen Euro.

Der volkswirtschaftliche Nutzen der Regionalflughdfen ist jedoch iiberschaubar. In jedem Fall
wird der Standortvorteil fiir die lokale Wirtschaft iiberschdtzt. Das Streckenangebot dieser Flug-
hdfen ist klein und konzentriert sich meist auf klassische Ferienziele. Fiir den GroRteil der Flug-
verbindungen miissen die Kunden auch heute auf andere Airports (oder Geschéaftsflugzeuge)
ausweichen. Ihnen wdre mit einer besseren Verkehrsanbindung am Boden mehr geholfen. Regi-
onalflughdfen schaffen zwar Arbeitspldtze und damit Einkommen in der Region. Steuerlich sub-
ventionierte Arbeitspldtze haben aber in anderen Branchen den gleichen Effekt und wdren fiir
klimafreundliche Projekte zudem ungleich sinnvoller und zukunftsorientierter eingesetzt.

Die im November 2019 von der Bundesregierung beschlossene Verwendung der 50 Millionen
Euro zur Unterstiitzung der Regionalflughdfen ist mehrfach sinnwidrig. Die Flughdfen konkurrier-
ten schon vor Corona um Verkehre, sie kannibalisieren sich gegenseitig und fordern so das Billig-
flugsegment. Um diesen Missstand und die daraus resultierende Wettbewerbsverzerrung abzu-
stellen, hat die EU Leitlinien eingeflihrt, die ein Ende der Subventionen herbeifiihren sollen. Die
UnterstiitzungsmalRnahme der Bundesregierung wirkt der von der EU erhofften Konsolidierung
des Angebots entgegen.

Zudem werden die 50 Millionen Euro durch die Erhdhung der Luftverkehrsteuer gegenfinanziert.
Die Luftverkehrsteuer wurde aber als KlimamaRnahme im Rahmen des Klimapakets angehoben,
was unter anderem erkldrtermalRen zu einer Verlagerung von Kurzstreckenfliige auf die Schiene
beitragen sollte. Die 50 Millionen Euro aber wirken wie eine verkehrsfordernde MaRnahme fiir
Billigflieger und bewirken das exakte, klimaschddigende Gegenteil.

Spdtestens seit der Bund mit so viel Geld in den Betrieb der Regionalflughdfen eingreift, muss er
auch Verantwortung fiir den Flughafenwildwuchs (ibernehmen. Ein verkehrstrager-
tibergreifendes Konzept, das den Luftverkehr einbezieht, ist schon langst liberfdllig. Ein solches
Konzept wiirde das volle AusmaR an Flughafen-Uberkapazitdt offenbaren. Daraus muss die Auf-
gabe resultieren, das weitere Vorgehen von Landern und Kommunen zu moderieren, die wegen
der komplizierten Strukturen und Verflechtungen vor Ort oftmals die Kraft nicht finden, Konse-
quenzen aus Fehlinvestitionen zu ziehen.

Die Abgeordneten der Griinenfraktionen aus dem Bund und den Landern fordern Sie deshalb
dazu auf, die Bemiihungen um eine dauerhafte Subventionierung von Regionalflughdfen unver-
ziiglich einzustellen, den bereits beschlossenen Betrag von jdhrlich 50 Millionen Euro umzuwid-
men fiir Verkehrswendeprojekte in den Ldndern und Kommunen, ein bundesweites Verkehrs-
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konzept unter Einbeziehung des Luftverkehrs vorzulegen und eine Umgestaltung der Luftver-
kehrsinfrastruktur in Deutschland moderierend zu begleiten.

Dem VorstoR der Flughafen-Interessenvertreter, die Deadline der EU-Beihilfeleitlinien nach hin-
ten zu verschieben, darf auf keinen Fall nachgegeben werden. Das Verkehrsministerium wird
aufgefordert in der EU, insbesondere wdhrend der deutschen Ratsprdsidentschaft, entsprechend
zu agieren.

Wir hoffen auf eine baldige Antwort und einen Austausch zu diesen Fragen.

Mit freundlichen GriiRen

Daniela Wagner Matthias Gastel
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Hermino Katzenstein MdL, Baden-Wiirttemberg, Vorsitzender AK Verkehr, Thomas Marwein MdL,
Larmschutzbeauftragter des Landes, Katharina Schulze MdL, Bayern, Fraktionsvorsitzende,
Thomas Gehring MdL, Vizeprdasident des Bayerischen Landtags, Tim Pargent, Stellvertretender
Parlamentarischer Geschadftsfiihrer, Finanzpolitischer Sprecher, Markus Biichler MdL, Sprecher fiir
Mobilitdt, Johannes Becher MdL, Sprecher fiir kommunale Fragen, Cemal Bozoglu MdL, Sprecher
fiir Strategien gegen Rechtextremismus, Stephanie Schuhknecht MdL, Sprecherin fiir Start-Ups
und Griinderszene, Ursula Sowa MdL, Baupolitische Sprecherin, Anne Franke MdL, Friedens- und
forschungspolitische Sprecherin, Sabine Weigand MdL, Sprecherin fiir Denkmalschutz, Thomas
von Gizycki MdL, Brandenburg, Sprecher fiir Finanzen, Haushalt und Flughafen/BER, Miriam Putz
MdHB, Hamburg, Sprecherin fiir Wirtschaft, Tourismus, Flughafen und Hafen, Landtagsfraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Niedersachsen mit Julia Willie Hamburg MdL, Fraktionsvorsitzende und
Detlev Schulz-Hendel MdL, Verkehrspolitischer Sprecher, Jutta Blatzheim-Roegler MdL, Rhein-
land-Pfalz, Stellvertretende Fraktionsvorsitzende, Sprecherin fiir Mobilitdat und Verkehr, Wirt-
schaft und Tourismus, Landtagsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Sachsen-Anhalt mit Cornelia
Liiddemann MdL Fraktionsvorsitzende, Sprecherin fiir Mobilitat, Laura Wahl MdL, Thiiringen,
Sprecherin flir Mobilitat



